


THORS TORN
FORE SIN TID

Nybroplan och Blasieholmen 2024.

Thor Thornblads skrift inleds mystiskt: "Ej avsedd fér publice-
ring eller allménnare bekantgérande ... Nar den konfidentiella
naturen av denna skrift upphaves, kommer meddelande givas
till envar, som erhéllit exemplar av denna skrift.”

Boken gavs ut 1927 i totalt 100 exemplar och &r i dag
mycket svér att f& tag i. Hemligstampeln ar tydlig men
svartolkad. Kanske kénde Thornblad att han satt p& en
briljant idé som inte fick stjalas, kanske oroade han sig éver
allménhetens reaktioner.

Thor Thornblad, fodd 1885, var en ingenjor och teknikoptimist.
Han skrev om allt fran fallskarmens betydelse i forsta varldskri-
get, till vikten av vetenskapliga studier inom tréd|és telegrafi.
Under en resa till USA pa 1920-talet s&dg han hur modern
teknik dven kunde forandra stadsbilden, dar enorma héghus
i betong 16ste bade trangboddhet och trafikproblem. Val
hemma i Sverige skrev han sin skrift, en "redogérelse for ...
att i férening med en genomgripande gatureglering mellan
Nybroplan och Sédra Blasieholmshamnen uppfora en hogrest
byggnad”. | texten radas konkreta argument upp for att bygga
Europas hogsta "skyskrapare” vid Nybroplan pé Blasieholmen.
Den stora art déco-kolossen skulle uppta hela kvarteret
Ladugardsbron mellan Arsenalsgatan och Stallgatan, tva gator
han i samma veva ville bredda och géra mer bilvanliga. Darifran
skulle trafiken ta sig vidare sdderut via en ny bro 6ver Norr-
strom. Pa Nybroplan skulle en stor parkeringsplats anlaggas.
Sjalva byggnaden skulle bli 40 vaningar hdg och ha drag
av en trappstegspyramid. Den skulle inrymma 1 000 bostéder,
affarer, simhall och vara arbetsplats &t 5 000 personer.
Stadskollegiet i Stockholm — datidens kommunstyrelse —
rostade emellertid nej till Thérnblads forslag. Ljusforlusten till
byggnaderna runt omkring var det frdmsta argumentet.
Thoérnblad gav sig inte utan omarbetade sin idé och presenterade
ett nedbantat, funktionalistiskt alternativ pa "bara” 25 vaningar —
men inte heller det forslaget skulle nagonsin forverkligas.

Thor Thornblads skyskrapa, om den hade byggts. Visualisering av Martin Norlin.






ANNU EN PARENTES FRAN | GAR

Slussen 2024.

Nar Ferdinand Boberg — en av Sveriges framsta arkitekter,
kand for bland annat Vartagasverkets gasklockor, Central-
posthuset och Mosebacke vattentorn — tilltradde som chef
for Stockholms byggnadskontor 1906, utformade han pa eget
initiativ ett annat forslag for att 16sa "Slussenelandet”. Det ar
kanske en av de mest intressanta visionerna for Slussen som
sett dagens ljus.

Forslaget bar ménga av de kvaliteter som aterkommer i
Bobergs verk. Ritningarna visar en majestatisk uppfart mellan
tva rundtorn i tegel. Den bar tydliga spér av sin nationalroman-
tiska samtid.

Staden beslutade faktiskt att genomféra Bobergs idé —
men planen hade brister: Sédra stadshuset (i dag Stockholms
stadsmuseum) behévde rivas, vilket flera féreningar och
intresseorganisationer motsatte sig; dartill menade ménga
att utformningen var otidsenlig. Efter forsta varldskriget, som
tvingade byggplanerna p& framtiden, kunde stockholmarna

bevittna hur bilismen dkade ytterligare. Bilar kunde tvingas kéa
i timmar vid Slussen: trafikinfarkten var ett faktum, och staden
tillsatte en kommitté for att 16sa det akuta problemet.

Resultatet blev Karl Johansslussen som kunde invigas
1935. Den ritades av arkitekterna Tage William-Olsson och
Holger Blom med inspiration fran USA. Med facit i hand kan
man konstatera att den nya bilkarusellen till skillnad fran
Bobergs férslag snarare 1&g fore sin tid an efter: klovbladslos-
ningen skulle vid en férsta anblick lika gérna kunna ha varit en
1960-talskonstruktion.

Det var en héllbar I6sning for sin tid, som skulle komma
att klara stora férandringar och tillskott sdsom tunnelbana,
hégertrafikomlaggning och bussterminal pa kajen intill.

Hur hade Bobergs monumentala forslag klarat de nya
utmaningarna? Det fér vi aldrig veta, det blev en parentes i
Slussens historia.
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Slussen av Ferdinand Boberg, om den hade byggts. Visualisering av Martin Norlin.
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RIKSDAGSHUSET
DEBATTEN OM DEBATTEN

Riddarholmen 2024.

Det gamla riksdagshuset pa Riddarholmen hade blivit for litet.
Nér den nya representationsreformen inférdes 1865 diskutera-
des det flitigt var riksdagens tvéa nya kamrar skulle husera.

En rad arkitekter skickade in sina férslag, dar det kanske
mest idgonfallande kom fran August Emanuel Rudberg.

Han ville placera en ny, stor parlamentsbyggnad i nygotisk
stil, séder om Riddarholmskyrkan. Rudbergs skiss — dar
byggnadens fasader &r utsmyckade med lodratt masverk
— for tankarna till Westminsterpalatset i London som hade
restaurerats och ateruppbyggts efter en brand bara ett
tjugotal &r tidigare.

Av alla fantasifulla nybyggnadsforslag forverkligades inget.
1866 flyttade riksdagen i stallet in i en redan befintlig byggnad
soder om Riddarholmskyrkan. Debatten om var politiska
debatter skulle hallas fortsatte emellertid, och ett trettiotal ar
senare bestdmdes att nya riksdagshuset skulle uppféras pa
Helgeandsholmen med Aron Johansson som arkitekt. Det &r
den byggnad som anvands &n i dag.
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Riksdagsforslag av August Emanuel Rudberg, om det hade byggts. Visualisering av Martin Norlin..



VILLASTADEN Ly m""i

| HORNSBERG o =
LYCKA — TILL SLUT

1150 ar har det funnits planer pa att géra Hornsberg till ett
attraktivt bostadsomrade. Redan 1876 forvarvades marken
av Tomt AB Hornsberg som ville skapa en charmig villastad
har, med romantiska kvartersnamn som Tillflykten, Lyckan,
Paradiset och Lustgarden. r

| ett brev till stadsfullmaktige skrev bolaget att omradet
med sitt naturskéna lage intill vattnet var "sardeles [amplig i
for en parkanlaggning med vagar, som skulle félja markens -
naturliga bojningar, bildande oregelbundna och lediga quarter,
der lantliga villor och hus kunde uppféras, det ena terrassfor- A
migt hojande sig éfver det andre”.

Inspirationen kom fran liknande bostadsomraden i England
och var ett slags reaktion pa Lindhagenplanen, som man sag
som sjallés. Kritiken mot den nya stenstaden var utbredd.

Villastaden realiserades aldrig, omrédet var med sina manga
fabriker och héga skorstenar inte tillrackligt attraktivt.

Under hela 1900-talet fortsatte Hornsberg att domineras
av tung industri, vilket, p&4 samma satt som tidigare, bromsade
planerat bostadsbyggande pé platsen. 2002 klubbades till slut
en detaljplan for ett blivande bostadsomrade pa platsen; 2008
hade alla fabriker flyttat och saneringsarbetet kunde bérja;
kring 2015 stod omradet helt klart. Bland kvartersnamnen
finner man tydliga blinkningar till den en gang planerade
villastadens ambitioner: har finns i dag Sallheten, Lycksalighe-
ten, Lyckolandet, Valgangen och Lusten.
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Villastad i Hornsberg, farglitografi av Tomt AB Hornsberg. 1886.
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Nar stora delar av Sodra stationsomradet var planlagt och
bebyggelsen pébdrjad anordnades en allmén arkitekttavling
for utformningen av Fatbursparken 1988.

Arkitekterna Sture Koinberg och Kijell Forshed kom med
bidraget "Sodervant’. | illustrationerna syns hur en damm
anlagts mitt i parken, inramad av Bofills bage. En trabro leder
ut till en konstgjord 6 i dammens mitt, frén vilken ett ca 10
meter hogt utkikstorn reser sig. Belysningsarmaturerna ar
utformade som stora blommor i metalll.

Edvard Koinberg, son till Sture, minns sin pappas arbete
med forslaget:

— Han sa sjélv att idén var att aterskapa Fatburssjén dar pa
platsen, dven om den krop ihop négot i storlek nér bebyggel-
sen runt om skulle f& plats.

Sture Koinberg var en passionerad landskapsarkitekt som
ville héja betydelsen for allménna platser.

— Pappa alskade sitt jobb, berattar Edvard. Fritid existerade
inte f6r honom, han hade alltid nagot projekt i huvudet. Han
brann for att forbattra stadens utomhusmiljder, som generellt
var ganska underméliga pa den tiden.

Detta var mig veterligen det senaste seridsa forsoket att
vacka liv i den gamla Fatburssjon. Forslaget beldnades med
en prispeng och kallades av juryn fér "genomarbetat” och
"med manga kvaliteter” — men det genomférdes aldrig, och i
dag &r sjon bara en saga.

Vissa pastéar sig fortfarande kunna se vassruggar pa
Sédermalm, pastadda rester av den forna sjén. Men om nagra
vassruggar finns har de inget med sjon att géra. Skrénorna
sdger anda nagot om den stilla drém som fortfarande lever
hos manga stockholmare, om att en dag f& se Fatburssjén
ateruppsta.
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"Sodervant", forslag av Sture Koinberg och Kjell Forshed 1988. lllustration Kjell Forshed.



STOCKHOLM LOOP

UTANFOR BOXEN —OCH TULLARNA

"Stockholm Loop", visionsbild av arkitektbyran Belatchew 2018.

Arkitektbyran Belatchew har utéver "Buzz Building” genom
&ren presenterat en rad andra tankvarda idékoncept, daribland
"Swim City” bestaende av flytande bostader, skapade av
atervunnet betongavfall och placerade pa bryggor i Stock-
holms vattendrag.

Deras kanske mest intressanta idé heter emellertid
"Stockholm Loop”. Konceptet gar ut pa att fortata tolv
"underutnyttjade lagen” i Stockholms utkanter sasom Masmo,
Skarpnéck och Nacka, bland annat genom att dacka éver
spar och vagar. Pa s& satt kan befintlig infrastruktur fortsatta
anvandas och byggnationens klimatavtryck minimeras,
samtidigt som Stockholm tillfrs 120 0oo nya bostader och
bostadsbristen mildras.

| projektet ingér ocksé idén om att arrangera arliga
amatdrlopp och idrottsevenemang for att aktivera dessa
omréden, 6verbrygga sociala och fysiska barriarer och rikta
"stralkastarljuset fran centrum till periferin”. | en spektakular,
drémlik visionsbild visas hur evenemangen skulle kunna aga
rum pé en flytande stadion och kombinerad fordonsfarja
utanfér Masmo.

154



"Stockholm Loop", visionsbild av arkitektbyran Belatchew 2018.
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LOUDDEN
TVA FLUGOR | EN SMALL

Sedan 1930-talet har en oljehamn legat pa Loudden strax sydost
om Frihamnen. Den har nu flyttats till Nynashamn for att ge plats
at en ny, tatbebyggd stadsdel med totalt 5 000 lagenheter.

2017 presenterade arkitektbyran Utopia Arkitekter pa
uppdrag av Moderaterna i Stockholm ett alternativt forslag
for hur man skulle utforma bebyggelsen och dubbla antalet
bostader till 10 000. Det &r ett ambitidst projekt som involverar
en stor mangd hdéghus och en ny tunnelbanestation.

| forslaget ingér dven att en 300 meter hdg skyskrapa,
nastan dubbelt s& hog som nérbeldgna Kaknéstornet, skulle
uppfdras pa Loudden. Det skulle bli Nordens hdgsta byggnad,
drygt 50 meter hogre an det nya Karlatornet i Goteborg.

Forslaget kommer med vissa forbehall: en dstlig forbin-
delse — Osterbro eller Ostled - &r en forutsattning for att
kunna dra en ny tunnelbanelinje till omrédet. De hoga husen
skulle bli vél synliga fran Nationalstadsparken och omgivande
skargardsoar. Kritiska réster har héjts som menar att
Stockholms silhuett skulle forandras pa ett negativt satt och
att bebyggelsen inte skulle harmonisera med omgivningen.

Syftet ar enligt arkitektbyran "att genom en ¢kad explo-
atering skapa intakter for att finansiera en nedgravning av
Centralbron” — ett tungt argument som nog kan fa de flesta
stockholmare att dvervaga foérslaget bade en och tvé ganger.

Visionen fér Loudden har i skrivande stund &nnu inte blivit
verklighet.
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Loudden, visionsbild av Utopia Arkitekter 2017.



Tegelbacken 2024.
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Tegelbacken, visionsbild av Utopia Arkitekter 2017.
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